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CONSTRUCTION DU LAYON N° 00

D. Marie - J Gréziller                                       

FUSELAGE
Le Layon n° 00, biplace en tandem avec un profil NACA MA-1 313 dessiné par Jean Pierre MARIE, sera construit par Didier Marie et Jacky 

Gréziller.

Jacky fournit le bois et fabrique les pièces nécessitant un usinage en commande numérique. Il s'agit, en même temps que le prototype, de faire 

des gabarits permettant la production de cet appareil en micro série ; ces gabarits pourront être utilisés par les constructeurs amateurs désireux 

de construire cet ULM dans le cadre de stages organisés par l'association ULM JP MARIE. Ils seront utilisables dès que les pièces auront été 

validées par Jean Pierre.

Le travail d'illustration de la construction sert, bien sur, à communiquer sur l'avancement du projet mais est aussi destiné à être publié sur le site 

de l'amicale pour aider les constructeurs et leur prodiguer des conseils

fabrication des gabarits de flanc de fuselage.
En vue de la fabrication des lots matière, je souhaite construire un gabarit permettant de faire deux flancs de 

fuselage à la fois, en ne collant que les goussets. 

le revêtement ne sera posé que lorsque le fuselage sera terminé.

Contrecollage des lisses supérieures et inférieures

découpe du contreplaqué pour deux fuselage

achat du mélaminé pour faire les gabarits des flancs et des cadres de fuselage, vis de 6 X 80, écrous 

pointe et rondelles



25-oct

Nettoyage des lisses des flancs, modifs diverses, 

tracé de l'avant du gabarit des flancs de fuselage

préparation, finition du gabarit, collage des deux 

flancs

Débit pour un flanc (pour faire plaisir au Valex !!!)

16 X 16

lisse supérieure : 4200 mm

renfort lisse supérieure : 2000 mm

lisse inférieure arrière : 2020 mm

avant : 2020 mm et 1800 mm

renforts verticaux : 2 fois 300 mm et 1 fois 320 mm

8 X 16

renfort des cadres 2 : 2 fois 330,1 fois 310 et 1 fois 400

renforts verticaux ar : 320, 300, 280 et 260 mm

2 6

De gauche à droite :

- Gabarit des flancs ; contrecollage des lisses hautes et basses

- Positionnement des 8X16 sur l'arrière des flancs et des goussets

- Serrage des goussets à l'aide de vis de 6 et d'écrous pointe.



De gauche ¨ droite é

- Renfort intérieur pour les cadres 2

- cale de collage du renfort intérieur

- Principe de serrage des goussets. La visseuse est réglée pour que toutes les vis soient serrées au même couple

- Serrage des renfors verticaux étrésillonnés

- partie avant, collée et serrée. La colle déborde juste comme il faut !!!



2

31-oct 3

2

2

1

26-oct

débit du hêtre pour les cadres 2

fabrication du gabarit des cadres 2

démoulage des flancs et finition
Les flancs sont démoulés, le contreplaqué débité.

L'ensemble des deux flancs pèse 4 Kg, sans le revêtement qui sera posé après assemblage du fuselage.

Le centre de gravité des flancs se trouve à 1,6 m de l'avant de la cloison pare feu.

fabrication du gabarit du cadre 1 (cloison pare feu)

coupe des montants et traverses, collage des cales et montants de la cloison pare feu

01-nov

les cales de la partie supérieure sont pivotantes pour 
assurer le contrecollage et le serrage des deux 8 X 16 du 
cintre avant mise en place du revêtement. 
 
Ce revêtement sera serré par agrafage après nettoyage des 
traces de colle. 



2

02-nov

modification cadre 1.

cale en 16 X 16 pour pouvoir coller la lisse inférieure Cale de passage des commandes moteur et faisceau 

électrique (60 grammes)

1

0,5 1

01-nov

Fabrication des cales cadre 2, modif du gabarit

découpage des montants du cadre 2, montage des éléments sur le gabarit



21-nov
Cloison pare feu terminée, avec les cales de renfort. 

Poids : 2,86 Kg 
2

fabrication du cadre 3 identique aux cadres 2 2,5 2

3

2

Dosier sur son gabarit goussets du dossier

Poids du dossier : 0,728 Kg. 

Il a été laissé vide pour pouvoir passer sans le modifier les commandes de vol.

collage du dossier sur son gabarit

Dessin et fabrication du gabarit du dossier 

22-nov



1 2

Planche de bord sur son gabarit planche de bord terminée

4

Poids :

cintre 1 : 0,498 Kg

cintre 2 : 0,209 Kg

cintre 3 : 0,265 Kg

23-nov

Le poids de la planche de bord est de 585 grammes. 

Sa fabrication peut être modifiée sur les plans définitifs

Les cintres de fuselage sont construits en contreplaqué de 15 pour la forme,

renforcés par du CP okoumé pour assurer la rigidité.

24-nov



fabrication cadre 5

le cadre 5 est constitué de deux montants en 16 X 16, puis 

de trois traverses en bois dur, destinées à recevoir la 

ferrure de fixation de l'empennage horizontal et de la 

roulette de queue. Ces cales seront en spruce pour la 

version train tricycle

2

fabrication cintre inférieur n°1
Pour le proto, ce cintre a été renforcé par des cales de bois 

dur pour recevoir les guignols de renvoi de commande de 

profondeur.

2

Poids :

cintre arrière 1 : 0,605 Kg

cadre 5       :       0,354 Kg

5

Poids :

cintre arrière 2 : 0,203 Kg

cintre arrière 3 : 0,170 Kg

cintre arrière 4 : 0,133 Kg

cintre arrière 5 : 0,103 Kg

4 1,5

2,5

fabrication cintres inférieurs arrière

03-déc

construction cintre oblique arrière, et modif du cintre 1 qui doit être plein

Temps de fabrication des sous ensembles de fuselage : 40 heures

Poids cintre oblique : 0,587 Kg

POIDS DES ELEMENTS CONSTITUTIFS DU FUSELAGE SANS REVETEMENT : 15,349 Kg
04-déc



6

3

2

2

1

1

1

2

Poids total des pièces de la dérive : 990 gr

Etambot   :  609 gr

Nervure 1  :  51 gr

Nervure 2 : 120 gr

Nervure 3 : 210 gr

Poids partiel des pièces de la direction : 192 gr

Nervure 1 : 23 gr

nervure 2 : 37 gr

nervure 3 : 55 gr

nervure 4 : 77 gr

gabarit du longeron de direction 1

fabrication du longeron de direction 2

finition nervures et étambot

07-déc fabrication des gabarits de nervures de dérive

fabrication des nervures de direction en CP

découpe de gabarits en bois mince pour tracé des nervures en contreplaqué de 8

fabrication étambot

Dessin de la dérive et de la profondeur

fabrication nervures 2 et 3 de la dérive

fabrication du gabarit de l'étambot

08-déc

09-déc

Poids du longeron de direction : 322 gr



12-déc 6

13-déc 4

14-déc

fabrication des nervures de profondeur en CP

Poids des pièces :

Nervure 1 : 11 gr

Nervure 2 : 14 gr

Nervure 3 : 22 gr

Nervure 4 : 24 gr

Nervure 5 : 29 gr

Nervure 6 : 36 gr

Nervure 7 : 46 gr

3

4

5

1

2finition des nervures de plan fixe

découpe du contreplaqué et des baguettes de nervures, 

collage des 14 nervures de plan fixe de profondeur

fabrication du gabarit des nervures du plan fixe

fabrication des gabarits de tracé des nervures de plan fixe et gouverne de profondeur

dessin gouverne de profondeur

18-déc

début de la fabrication du gabarit de longeron de profondeur par JPM

19-déc



1 3

20-déc 5

2,5

fabrication des gabarits des longerons de gouverne de profondeur, mise en place des éléments à coller

Poids des nervures de plan fixe

Nervure 1 : 34 gr

Nervure 2 : 37 gr

Nervure 3 : 40 gr

Nervure 4 : 39 gr

Nervure 5 : 52 gr

Nervure 6 : 55 gr

Nervure 7 : 56 gr

fabrication des longerons de profondeur et plan fixe
Pour ceux qui pensent à mon cher vieux père, 

il nous reste environ 1500 agrafes à enlever demain matin.

finition des longerons de profondeur et plan fixe

poids des éléments :

Longeron principal : 974 gr

longeronnet : 704 gr

longerons gouverne profondeur : 342 gr (684 gr pour les deux)

19-déc

21-déc



2,5 1

longerons de plan fixe de profondeur

gouverne de profondeur sur son gabarit

3

1,5

1,5

Fabrication du gabarit de gouverne de profondeur et assemblage de la gouverne

fabrication du gabarit de plan fixe de profondeur

coffrage de la gouverne de profondeur, collage du coté opposé

mise en place des longerons et nervures de profondeur sur le gabarit

22-déc



2

1

2,5

Ensemble de la pfofondeur en structure, sur son gabarit.

Poids en structure :

plan fixe : 3,2 Kg

Profondeur : 2,9 Kg avec le revêtement

24-déc 1,5

25-déc 1,5

26-déc 2

28-déc 1,5

fabrication des cales de fixation de la profondeur

Poids du plan fixe avec son revêtement : 5,1 Kg

finition d'une face du plan fixe, collage des inserts é

collage du revêtement du plan fixe de profondeur

ôté agrafes du coffrage de la seconde partie de la gouverne de profondeur, finitions

Débit des bords d'attaque, assemblage et collage du plan fixe

ôté les agrafes du coffrage de gouverne de profondeur, coffrage de la seconde partie

Collage des cales de fixation - verni des intérieurs de la gouverne

DEBUT DE LA CONSTRUCTION DU LAYON DE CLAUDE NOVAK, DU 7 AU 11 JANVIER

arrivée de Claude le lundi pour déjeuner, le vendredi toutes les pièces du fuselage sont réalisées.

23-déc


